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BFISF-2 & BFIOS

IADNY JINY LETOUN NENI VYRAZNE)I SFI]JEN SE VZESTIIFEM A PADEM llIFTWAFFE BEHEM DRUHE
SVETOVE VALKY, NEZ STIHACI MESSERSCHMITT BFID9. JEHD RANE VERZE SE STALY SYMBOLEM VZOUSNE
NADVLADY NEMECKYCH STIHACU NAD EVROPSKYMI BOJISTI V PRVNI POLOVINE VALKY.

Historie Bf 109 se zacala pséat na konci bfezna 1933, kdy RiSské minister-
stvo letectvi formulovalo specifikaci L. A. 1432/33 na vyvoj jednomotoro-
vého stihaciho jednoplosniku. Soutéze se zlcastnily firmy Arado, Heinkel,
Focke-Wulf a Bayerische Flugzeugwerke. V posledni jmenované pdsobil na
postu technického reditele Willy Messerschmitt, jehoz renomé znacné posilil
l]spéch s nedlouho predtim dokoncéenym kuryrnl'm Bf 108. Messerschmitto-
vym mlem bylo vytvorlt letoun s co neJlepS|m pomerem vykonu k celkové

.....

miku. V priibéhu nasleduyuch mésict vzniklo nékolik prototypu, které slou-
zily zejména ke zkouskam a dalSimu vyvoji. Vysledkem byl pomérné maly
letoun s jemnymi aerodynamickymi tvary a progresivnimi konstrukcnimi
prvky, jakymi byly dolnokridla koncepce, zatahovaci podvozek, kridlo s velmi
Stihlym profilem, pohyblivé sloty, vztlakové klapky nebo zbran strilejici osou
vrtule. Ani uzaviratelny prekryt kabiny nebo skorepinova konstrukce trupu
nebyly Ctyri roky pred zacatkem druhé svétové valky abvyklé. Messerschmi-
ttlv Bf 109 byl tedy jiz od pocatku svého vyvoje velmi nadéjnym projektem
a v soutézi ponékud prekvapivé zvitézil nad konstrukcemi renomovanéjéfch
konkurentu Problemy s | hnaci jednotkou Jumo 210, které provazely prvni fazi
deJS|m DB 605 neodmyslltelne spOJen s celym vyVOJem a sluzbou Messer-
schmittu Bf 109. Radovy invertni dvanactivélec do V pohanél nékolik desitek
tisic vyprodukovanych ,stodevitek” ve vice nez 25 verzich a variantach.

Bf 109 E

K prvmmu bojovému nasazeni tfi zkusebnich Bf 109 doSlo za obCanské
valky ve Spanélsku, kam byly tyto letouny odeslany v prosinci 1936. Stroje
z predseériové vyroby meély predevsim prokazat schopnosti letounu v moder-
ni leteckeé valce. Nasledné se do bojového nasazeni u 2.J/88 Legion Condor
zaCaly dostévat i sériové stroje varianty Bf 109 B-1. Némecko vyuzivalo pro
demonstraci své letecké sily i sportovni klani. Triumf prototypl sériové ver-
ze Bf 109E na leteckém mitinku v Curychu v Lété 1937 byl navic o nékolik mé-

sict pozdéji doplnén ustanovenim svétového rychlostniho rekordu hodnotou
610,95 km/h.

Bf 109 E byl prelomovou verzi, u niz doslo k ndhradé motoru Jumo 210 vy-
konngj$im a spolehlivéj$im agregatem Daimler-Benz DB 601, pohangjicim
trilistou stavitelnou vrtuli VDM 9. Viyroba verzi E-1's vyzbroji ¢ty kulometd
réze 7.9 mm a E-3 s vyzbroji dvou kulometd raze 7,9 mm plus dvou kandni
MG-FF raze 20 mm, bézela paralelné od zacatku roku 1939. Do 2. svétove
valky tak vstupovala Luftwaffe vyzbrojena nejmodernéjsimi a nejvykonnéj-
$imi jednomotorovymi stihackami své doby, tvoricimi pater jejich jednotek az
do jara 1941. Od prepadeni Polska pres Sitzkrieg na zapadni fronté, invazi do
Norska, bitvu o Francii i bitvu o Britanii zajistovaly Bf 109 E technickou i tak-
tickou prevahu Luftwaffe nad protivniky. Po bitvé o Britanii na podzim roku
1940 a v zimnich mésicich roku nasledujiciho bylo nicméné stale zretelngjsi,
7e dozréal ¢as na nahradu Emild jejich vykonnéjsim néstupcem.

Bf 109 F

Timto nastupcem byl Bf 109 F, jehoZ vyvoj ve skutecnosti zacal jiz v dobé pri-
pravy sériove vyroby Bf 109 E na podzim roku 1938. Novy projekt byl konstru-
ovan pro novy motor DB 601 E s prepokladanym vykonem 1350 k, oproti 1100
k u motoru DB 601 A. Kromé pouziti vykonnéj$iho motoru bylo zdmérem kon-
strukéniho tymu vedeného Séfkonstruktérem Robertem Lusserem celkové
aerodynamicke zjemnéni draku a zavedeni rady technickych zlepSeni. Ta se
postupné rodila béhem komplikovaného vyvoje, vedouciho pres prototypy
a predsériové Bf 109 F-0, stavéné na zakladé drakd Bf 109E a nesouci sté-
le vyznamné prvky plvodni konstrukce. Ve svém souhrnu se véechny kon-
strukéni zmeény projevily na prvni sériové verzi Bf 109 F-1, radikalné tvarové
odlidné jak od Bf 109 E, tak od prototypl a Césti predsériovych Bf 109 F-0.

Bf 109 F-1
Kromé aerodynamického zjemnéni pridé, zavedeni nového vrtulového ku-
Zelu a sani vzduchu k turbokompresoru kruhového prirezu byla viditelnou
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dual combo

zménou absence vzpér vySkovky. Vyzbroj byla oproti Bf 109 E redukovana na
trupovy kandn MG-FF ulozeny mezi bloky valct motoru a stfilejici dutou osou
vrtule a dvou kulometl MG 17 raze 7,9 mm nad motorem. Z divodu zdrzeni
ve vyvoji (nevyzralosti) motoru DB 601 E byl pouzit DB 601 N o maximalnim
vykonu 1175 k. Vychazel z motoru DB 601 A, zvySeni vykonu bylo dosazeno
zvysenim kompresniho poméru a pouzitim benzinu C3 s oktanovym Cislem
95. Chladic oleje pod pridi byl typu 9-6130A. Zdrzeni vyvoje znemoznilo pou-
Ziti planovaného kandnu MG 151/20, proto byl pouzit (motorovy) kanon MG-FF
s bubnovym zasobnikem na 60 nabojd. Vrtule byla VDM-9.12007.10. Kridlo
dostalo elegantni koncovy oblouk s vyrezem pro pozicni svétlo na nabézné
hrané a predevsim nové chladice glykolu, jejichz regulacni klapka zaroven
tvorila vnitfni ¢ast systému vztlakovych Klapek. Sloty zlistaly automatické
jako na Bf 109 E, ovladaci plochy s kovovou vnitfni konstrukei byly potazeny
platnem. Ostruhové kolo bylo zatahovaci. Trupova palivova nadrz, umisténa
pod a za pilotnim sedadlem, méla objem 400 litrd, pridavnou nadrzi Bf 109
F-0 vybaveny nebyly. Stroje dostaly palubni radiostanici FuG Vila, v roce 1941
pak byly nékteré stroje zpétné dovybaveny systémem IFF FuG 25. Zamérovac
byl reflexni REVI C12/D. Maximalni rychlost se uvadi 595 km/h (u zemé 495
km/h), stoupavost 17 m/s, dolet 700 km, dostup 12 000 m (Vogt).
Sériova vyroba bézela v tovarné Bayerische Flugzeugwerke (Messer-
schmitt - Mtt. Reg) v Regensburgu od ¢ervence (Prien/Rodeike) nebo srpna
(Murawski) 1940, Vogt a Valtonen uvédéjl' zacatek vy'roby v fijnu 1940, ale
to se nejeV| jako pravdépodobne Do Unora 1941 vyslo z vyroby v Mtt Re-
gensburg ziejmé 137 stroju (Vogt, Valtonen, Rodeike uvadéji 157 strojt).
V listopadu 1940 zacala vyroba Bf 109 F-1take v tovarné Wiener Neustadter
Flugzeugwerke (WNF), kde bylo do ledna 1941 vyrobeno do 50 letadel (Vogt,
Valtonen, Prien/Rodeike uvadéji 49 stroju). Stroje vyrobené v tovarné WNF
se od strojli z Mtt. Regensburg v detailech lisily, napriklad sénim kompre-
soru obdélnikového priezu. Nové stroje prichazely po jednotlivych kusech
k frontovym jednotkam béhem podzimu 1940, zadna z bojovych jednotek vSak
nikdy nebyla na verzi F-1 kompletné prezbrojena. Jako prvni je obdrzel za-
¢atkem rijna Stab/JG 51, prvni dva bojové lety provedl major Werner Mélders
9.tijna 1940 s Bf 109 F-1WNr.5628 SG+GW, a jiz T1. Fijna s nim sestrelil Spitfire
Mk.| od No. 66 squadron RAF nad Folkestone. Byl to Mélderslv 43. sestrel,
pilot Spitfiru P/0 Pickering se zranénim prezil. Zacatkem listopadu dostala
nékolik Bf 109 F-11./JG 51, ktera zaznamenala prvni ztratu, kdyz byl velitel
1./JG 51 Oblt. Georg Claus sestrelen nad britskym pobrezim. Mensi mnozstvi
Bf 109 F-1dostaly béhem listopadu dopliovaci skupiny (Erganzungsgruppen)
JG 26 a JG 51, dalsi jednotky ve Francii pak dostavaly jednotlivé kusy na
zacatku roku 1941,
Jak bylo pfi zavadéni novych typl do vyzbroje obvyklé, velmi rychle se ob-
jevilo mnoZstvi zavad a nedostatkd. Kromé problémul s brzdami, kvalitou
pneumatik a dychacl byl shledan problém v prili$ vpredu umisténém seda-
dle, coz u Jednotek vedlo k jeho castému nahrazovém’sedaékou 2 BF109E. Ta
s nedostatecnou tuhosti zadé trupu. V Gnoru 1941 byly ztraceny tri stroje,
kdyz silné vibrace od motoru, prenasené do konstrukce letounu, zpﬁsobily
destrukci ocasni Casti trupu. VySetrovani ctvrté havarie odhalilo struktural-
ni problémy a nedostatecnou tuhost konstrukce spojeni zadni ¢asti trupu
s posledni trupovou prepazkou. Problém byl provizorné vyresen pridanim
Ctyr vnéjsich vyztuh, dvou na kazdou stranu trupu na posledni trupovou pre-
pazku. Témito vyztuhami byla posléze vybavena vétsina vyrobenych Bf 109
F-2.

Bf 109 F-2

V listopadu 1940 jiz nabihala ve firmé AGO v Oscherslebenu vyroba prvni
velkosériové verze Bf 109 F-2, ktera zacala prichazet k bojovym jednotkam
v lednu 1941. V lednu zacala vyroba také u WNF ve Videnském Novém Méste

Bf 109 F 0 WNr. 5604 VK+AB Letoun s motorem DB 601 A mél uz motorovou
instalaci véetné sani ke kompresoru s kruhovym prafezem. Slouzil k testim
nové koncipovanych klapek chladi¢d glykolu sdruzenych se vztlakovou klapkou.
Kridlo mélo jesté rovné konce jako Bf 109 E.

Bf 109 F-0 PH+BE mél jiz koncové oblouky kfidla, ale zato sani ke kompresoru s
obdélnikovym prifezem, charakteristickym pro Bf 109 F-1, vyrobené v tovarné
WNF.

Bf 109 F-4 od JG 54 na vychodni fronté v péci mechanikl. Na obrazku je dobre
vidét pozice vysunutého automatického slotu. To byla obvykla pozice slotu
u letounu stojiciho na zemi.

-
foto: Bundesarchive

Bf 109 F-4 Trop od JG 27 v Severni Africe. Mechanici Cisti hlaver kanénu
MG 151/20.

Bf 109 F-2 pohanény motorem DB 601 N. Letoun ma plvodni mensi sani ke kompresoru,
mensi chladi¢ oleje typ 9-6130A a vrtuli VDM-9.12007.10. Zadni ¢ast trupu byla zesilena
dvéma vnéjsimi vyztuhami na kazdé strané trupu. Vyzbroj 1 x MG 151/15a2 x MG 17.
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(Wiener Neustadt) a béhem jara také u Arada ve Warnemiinde, Mtt v Regens-
burgu a Erly v Lipsku. Verze F-2 byla opét pohanéna motorem DB 601N, ten-
tokrat uz ale hlavni vyzbroj tvoril novy trupovy (motorovy) kandn MG 151/15
raze 15 mm se zasobou 200 nabojl v zasobniku umisténém v koreni levé
poloviny kridla. Nabijeni kandnu nebylo kvili pristupu k zésobniku dvéma
relativné malymi otvory v hornim potahu kridla pravé komfortni zalezitosti.
Zvyseni doletu o zhruba 500 km zajistila instalace podtrupové pridavné
nadrze o objemu 300 |, stejné, jakou byly vybaveny jiz Bf 109E-7. Systém
precerpavani paliva z pridavné nadrze do hlavni palivové nadrze byl na prin-
cipu pretlakovani pridavné nadrze stlacenym vzduchem, takze se obeSel bez
palivového Cerpadla. Bf 109 F-2 mohl byt také upraven na stihaci-bombar-
dovaci verzi instalaci podtrupového bombového zavésniku ETC 500/IXb pro
jednu 250Kkg leteckou pumu, nebo sdruzeného pumového zavésniku ETC 50/
VIid pro ctyri 50kg pumy. Takto upravené stroje nesy oznaceni Bf 109 F-2/B
nebo Bf 109 F-2/Bo.

Béhem nasazeni prvnich Bf 109 F-1a F-2 na Zapadni fronté doslo k vyznam-
nému mnozstvi ztrét letount kvili pristrelu jednoho z chladicl. ProtoZe oba
tvorily jeden chladici okruh, pri jakémkoli poskozeni jednoho z nich doslo

LIMITED EDITION
Bf 109 F-3

Tato verze vznikla pfimym vyvojem z F-1, méla kombinaci motoru DB 601 E
a trupového kandnu MG/FF. Viyroba byla zastavena po 15 vyrobenych letou-
nech poté, co byl k dispozici novy vykonny kanon MG 151/15.

Bf 109 F-4

Viyroba finalni a nejvykonnéj$i verze Bf 109 F-4 zacala v tovarné WNF v kvét-
nu 1941 a v tovarné Erla v cervnu 1941. K bojovym jednotkam prichazely prvni
Bf 109 F-4 v Cervnu. Hlavni modifikaci verze F-4 byl konecné dokonceny
a doladény motor DB 601 E o nejvys$im vykonu 1350 k, pohanéjici trilistou,
automaticky stavitelnou vrtuli VDM 9-12004.10. Motor pouzival standardni 87
oktanovy letecky benzin B4. Posilila také vyzbroj diky instalaci motorového
kandnu MG 151/20 réze 20 mm se zésobou 200 nabojt. Trupové kulomety z0-
staly MG 17 raze 7,9 mm. Byla provedena rekonstrukce a zesileni zadni Casti
trupu, diky niZ odpadla potreba vnéjsich vyztuh. Presto jsou na fotografiich
u nékterych Bf 109 F-4 vnéjsi vyztuhy patrné. Moznym vysvétlenim je pou-
Ziti starsich drakt F-2 bud' v prvovyrobé, nebo pfi pozdejsich prestavbéch.
Identifikacni pristroj FuG 25 byl na jare vyménén za moderngjsi FuG 25a. Kri-

Bf 109 F-4 pohanény motorem DB 601E. Od F-2 se rané F-4 liSily absenci vyztuh na zadni ¢asti
trupu, ale nékteré F-4 tyto vyztuhy mély také. Vyzbroj tvofil 1 x MG 151/20a 2 x MG 17.

Bf 109 F-4/Z byl vybaven systémem vstfikovani oxidu dusného do
valcl motoru pro kratkodobé zvyseni vykonu. Letouny vybavené timto
systémem mély vétsi sani vzduchu ke kompresoru, vétsi chladic oleje
typu 9-6150 (F6 870) a obvykle byly vybaveny vrtuli VDM 9-12087A se
SirSimi vrtulovymi listy.

k rychlé ztraté chladici kapaliny z celého systému a k témér okamzitému
prehrati motoru. Do systému byly proto umistény ventily, které v pripadé po-
Skozeni chladice umoznily pilotovi jeho uzavreni a oddéleni od zbytku chla-
diciho okruhu. U jednotek byl poté velky zdjem o ventily ze sestrelenych Ci
poskozenych strojl a Gdajné (Prien/Rodeike) to vedlo az k zévodim techniku
jednotlivych jednotek pfi snahach o jejich ziskani.

Vybaveni Bf 109 F-2 bylo dale prakticky shodné s F-1, k radiostanici FuG Vila
byl standardné instalovan i systém IFF FuG 25. Vykony mirné vzrostly, maxi-
malni rychlost u zemé je udavana 630 km/h (u zemé 528 km/h). Také u F-2
se pri zavadéni nového typu do vyzbroje projevovalo mnozstvi zavad. Zna-
mé je hlaseni velitele Luftflotte 2, generala polniho marsala Kesselringa, ze
zacatku dubna 1941, popisujici 24 zavad riizné zévaznosti. Ty byly postupné
odstranovany béhem vyroby, vétSina z nich byla definitivné odstranéna u
dalsi sériové verze, Bf 109 F-4. Celkem bylo vyrobeno 1586 Bf 109 F-2 (Vogt),
vyroba béZela paralelné v péti tovarnach: Mtt Regensburg (228 kust), Erla
Lipsko (219 kust), AGO Oschersleben (378 kust), WNF (169 kust) a Arado
Warnemiinde (358 kus(), kde také vyroba tohoto typu skoncila v srpnu 1941,

Bf 109 F-4 Trop mély vétsi sani vzduchu ke kompresoru s
protiprachovym filtrem, obvykle byly vybaveny i vétsim chladi¢em
oleje 9-6150 (F6 870) a ¢ast z nich byla vybavena vrtuli VDM 9-12087A
se SirSimi vrtulovymi listy.

dlo mélo jiz standardné pozicni svétla s krytem kopirujicim tvar koncového
oblouku, zavedena jiz u pozdéjSich Bf 109 F-2. Podvozkoveé Sachty byly bud
kruhové, kopirujici tvar pneumatiky, nebo s lichobéznikovym zakoncenim,
stejného provedent jako na Bf 109 E.

Zhruba 600 strojti bylo vybaveno systémem GM-1, tedy vstrikovanim oxidu
dusného do vélcd, ktery kratkodobé zvySoval vykon motoru a rychlost le-
tounu vzrostla zhruba o 20 km/h ve vySkach nad 6000 m. Tyto stroje byly
znaceny Bf 109 F-4/Z a mély vétsi chladic oleje typu 9-6150 (F6 870), pozdéji
standardni pro Bf 109G. Tyto stroje také byly obvykle vybaveny vrtuli VDM
9-12087A se Sirsimi vrtulovymi listy.

Vétsi olejovy chladic méla i ¢ast z 576 tropikalizovanych Bf 109 F-4 Trop,
vyrobenych v tovarné Erla v Lipsku. Ty dostaly také vétsi sani vzduchu
k turbokompresoru s uzaviratelnym protiprachovym filtrem. Tropickd vy-
bava dale obsahovala vétraci klapku na horni ¢asti celniho Stitku kabiny
a sadu pro preziti v pripadé nouzového pristani, ulozenou v zadni ¢asti trupu
a obsahujicf balicek s jidlem, vodu a karabinu Mauser K98. Vétsi sani vzdu-
chu ke kompresoru bylo u Bf 109 F-4 z pozdéjsi vyroby standardem.
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Vétsina Bf 109 F-2
acast F-4 méla
podvozkovou Sachtu
s lichobéznikovym
zakonc&enim.

Vétsina Bf 109 F-4
acast F-2 méla
podvozkovou Sachtu
kruhového tvaru.

" om

Vétsina Bf 109 F-2 méla
pozic¢ni svétla na kfidle bez
aerodynamického krytu.

Bf 109 F-4 mély poziéni svétla
na kridle s aerodynamickym
krytem.

Mezi prosincem 1941 a dubnem 1942 vyrobila tovarna WNF celkem 240 Bf 109
F-4/R1, umoznujici instalaci podkridelnich gondol s kanony MG 151/15 se za-
sobou 135 néboju. U bojovych jednotek byly ale kandnové gondoly pouZivany
zridka, k jejich sirsimu uplatnéni doslo az pozdéji na Bf 109 G.

Také Bf 109 F-4 mohly byt upraveny na stihaci bombardéry Bf 109 F-4/B,
pumove zavesniky byly stejné jako u Bf 109 F-2/B, ale nemohly jimi byt vy-
baveny stroje Bf 109 F-4/Z ani stroje Bf 109 F-4/R1 vybavené podkridelnimi
kandnovymi gondolami. Cést Bf 109 F-4 byla upravena na fotoprlizkumné
Bf 109 F-4/R2, R3, Rk a R8, které nesly rizné typy palubnich fotografickych
kamer.

Celkem bylo vyrobeno 1808 Bf 109 F-4 vSech verzi, z toho 1034 ve WNF a 774
v tovarné Erla v Lipsku. Viyroba u WNF skonéila v dubnu 1942, Erla postavila
posledni Bf 109 F-4 Trop v kvétnu 1942. 0 mésic pozdéji uz v obou tovarnach,
stejné jako v tovarné Messerschmitt A. G. v Regenshurgu, zacinala vyroba
Bf 109 G-2.

e
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Vlevo: vrtule VDM-9.12007.10 (Bf 109 F-2 and F-4)
Vpravo: vrtule VDM 9-12087A (Bf 109 F-4/Z, Bf 109 F-4 Trop)

Bf 109 F-4/Z; doplfiovani oleje do olejové nadrze. Letoun ma podvozkové
Sachty kruhového tvaru, ma vétsi sani ke kompresoru a vrtuli VDM 9-12087A
se SirSimi vrtulovymi listy.

Bf 109 F-5 a Bf 109 F-6

Bf 109 F-5 byl vySkovy stihac a fotoprazkumny letoun, postaveny na bézi
Bf 109 F-2 a vybaveny systémem GM-1. Byl postaven jeden kus, pro nezajem
RLM byl dalsi vyvoj zastaven.

Bf 109 F-6 mél byt tézky stihac, opét na bazi Bf 109 F-2, s trupovym kandnem
MG 151/20 a étverici kulometl MG 17. Dvéma v pridi nad motorem a dvéma
v kridle. Nebyl postaven zadny letoun. Oznaceni Bf 109 F-6/U bylo pouzito
u Stab/JG 26 ve Francii pro Bf 109 F-2 WNr. 6750, ktery byl kromé standardni
vyzbroje vybaveny jesté dvéma pridavnymi kanony MG FF/M, namontovany-
mi v kridle podobné, jako tomu bylo u Bf 109 E. Stroj testoval Obstlt. Adolf
Galland, ktery s nim 18. listopadu 1941 sestrelil Spitfire nad anglickym po-
brezim. Galland ve stejné dobé zkousel jesté jeden nestandardné vyzbrojeny
letoun s typovym oznacenim Bf 109F-2/UT, vyzbrojeny dvéma kulomety MG
131 raze 13 mm umisténymi v trupu nad motorem misto standradnich MG 17.

Tato stavebnice: Bf 109 F-2 a Bf 109 F-4

Vybér strojt v této stavebnici mapuje bojové nasazeni Bf 109 F-1,F- 2aF-4na
Zapadni fronté ve Francii a nad kanalem La Manche, béhem operace Braba-
rossa po prepadeni Sovétského svazu a bojui na Vychodni fronté v letech 1941
a 1942, i nasazeni ve Stredomori a v Severni Africe od zari roku 1941. Ukazuje
také vyvoj kamuflézi a oznaCovani letounti v zavislosti na oblasti jejich pu-
sobeni a prirodnich podminkéach panujicich na daném Gzemi. Predevsim na
Viychodni fronté byla zbarveni Bf 109 F velmi pestra a vynalézava. Prejeme
vam hodné radosti pri jejich studiu i pri stavbé modelli vybranych letound!

Pfidavna nadrz o objemu 300 |

Pumovy zavésnik ETC 500/IXb s 250kg leteckou pumou SC 250

Sdruzeny pumovy zavésnik ETC 50/VIld se ¢tyfmi 50kg pumami SC 50
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A Bf 109F-1, WNr. 5628, Obst. Werner Mélders, JG 51, Krefeld, Némecko, cerven 1941

Werner Méalders, prezdivany familidrné Vati (tatinek), ziskal titul stihaciho esa jiz béhem Spanélské obZanské vélky. Jako prvni dosdhl magické hranice
sta sestfell protivniki a stdl v poéatcich vyvoje stihaci taktiky tzv. étyFprsté formace. V €ervnu 1940 byl jako velitel I1l./JG 53 sestielen francouzskym
stihadem a padl do zajeti. 0 mésic pozdé&ji byl jmenovan velitelem JG 51 a Uspé3né ji vedl v boji proti RAF tak i proti sovétskému letectvu. Kvili obavam
nacistického vedeni z jeho pfipadného zajeti, ¢i zabiti byl v srpnu 1941 jmenovan inspektorem stihacl a stazen ze sluzby na fronté. Jeho Zivot ukondila
22. listopadul1941 havarie Heinkelu He 111 v boufce pobliz Wroclawi, kdyZ letél jako pasazér do Berlina na statni pohfeb Ernsta Udeta. Jeho skére
se zastavilo na €isle 115, z toho 14 ziskal ve Spanélské obcanské valce a 68 v zdpadni Evropé. Byl vyznamendn Rytifskym kfizem s dubovou ratolesti, me¢i
a brilianty. Zobrazenou stiha¢ku pouzival Werner Mélders v lété 1941 béhem odpocinku jednotky pfed nasazenim JG 51 pri operaci Barbarossa
(Utok na Sovétsky svaz). Stroj nesl kamuflazni schéma z prvni poloviny roku 1941, kdy byly horni plochy nastfikany barvami RLM 71/02, spodni plochy
barvou RLM 65. Na krytu motoru je znak JG 51, smérovka nese vyobrazeni pilotovych Uspéchd.

ALl 114 iEf RUMTO0 aedlaurd
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B Bf 109F-2, WNr. 8085, Lt. Jirgen Harder, Stab I1l./JG 53, Sobolewo, Némecko, cerven 1941

Jiirgen Harder, bratr zndméjsiho Harro Hardera, dosahl 22. ¢ervna 1941, v den zahdjeni operace Barbarossa, svého prvniho sestrelu. Do Luftwaffe vstoupil
v roce 1939 a od po&atku roku 1941 slouzil u 7./JG 53, poté se stal dlstojnikem Stabu Ill. Gruppe. V dubnu 1942 pi'evzal veleni nad 7./JG 53 v Africe a v Ginoru
1944 se stal velitelem 1./JG 53 v Italii. Do konce véalky zaznamenal dalSich 63 vitézstvi, jak na vychodni, tak i na zapadni fronté. V lednu 1945 prevzal veleni
nad JG 11. Dne 1. Gnora 1945 mu byl propljéen RytiFsky kFiz s dubovou ratolesti. Osudnym se mu stal let dne 17. Ginora 1945, kdy se diky poruse motoru
Messerschmittu Bf 109G-14 zfitil nedaleko od mésta Strausberg. Hardertv letoun WNr. 8085 pozdéji slouzil u 4./JG 51, Jagdgruppe West, prosel generalni
opravou a oznaceni jeho verze se zménilo na F-4. K jeho zni€eni doslo 2. prosince 1943 v jizni Francii u Jagdgruppe Siid, jejimz velitelem byl Heinz Bar.
V jeho kokpitu v boji s americkymi letci zahynul Uffz. Alexis Prinz zu Bentheim und Steinfurt.




C Bf 109F-2, WNr. 8235, Hptm. Werner Pichon Kalau vom Hofe, Stab JG 54, Trakehnen, Némecko,

(nyni Jasnaja Poljana, Rusko), ¢erven 1941

Werner Pichon-Kalau vom Hofe (1917 - 1999) slouzil pfed valkou u I./ZG 1a po vypuknuti svétového konfliktu byl pFislusnikem I./JG 3. Po nésledné sluzbé
u lll./JG 51 se v srpnu 1940 stal Geschwaderadjutantem v JG 54. Pozdéji pracoval u $tabu JG 54 také jako technicky dustojnik eskadry. Na pocatku roku
1942 byl jmenovén velitelem 7./JG 54.V druhé poloviné vélky slouzil jako dlstojnik u nékolika velitelstvi stihacich operaci v zdpadni Evropé. Dosahl celkem
21 vitézstvi. Svych prvnich Gspéchl na vychodni fronté docilil 25. Eervna, kdyz sestrelil dva dvoumotorové bombardéry jako své 7. a 8. vitézstvi. Jeho stroj,
ktery si tento pilot zachytil na barevném filmu, nese nestandardni provedeni oznaceni letounu $tabu eskadry, jez se vaze k jeho funkci technického
dUstojnika. KamuflaZ stroje byla na hornich a boénich plochach provedena hnédou a zelenou barvou.

H67 H37 503
c1i5 303
ware |00 SRR l RLM70 [
c62 113 cia
\ C114] |C18] = 0 ]

27




D Bf 109F-2, WNr. 6801, Lt. Detlev Rohwer, Stab |./JG 3, Bila Cerekev, SSSR, srpen 1941

Rohwerova kariéra stihade zacala v zafi 1939 u stabu I./JG 3 a prvniho vitézstvi docilil 6. éervna 1940. V fadach JG 3 slouzil po celou 2. svétovou valku.
Byl nékolikrét sestrelen, nékolikrat téZce zranén, ale vZdy se vylééil a pokracoval dal v létani. Osudnym se mu stal az 29. biezen 1944, kdy byl jeho
Bf 109G-6 poskozen odvetnou palbou B-17. Musel nouzové pristat a prolétavajici P-38 chtély dokonat zkazu letadla. PFi jejich Utoku byl Rohwer téZce
zranén. Musel podstoupit amputaci dolni konéetiny, ale nakonec svym zranénim nasledujiciho dne podlehl. Celkem sestrelil 38 nepratelskych letadel a byl
vyznamendan RytiFskym kFizem. Zobrazeny stroj pouzival Detlev Rohwer béhem léta roku 1941. KamuflaZz byla na kridle tvofena barvami RLM
71/02, zatimco trup shora byl jiz nastfikan barvami RLM 74/75. Boky trupu kryly nepravidelné pruhy barvou RLM 70. Oznaceni stroje bylo doplnéno
o typické rozpozndvaci prvky vychodni fronty - Zluty pruh na trupu, Zluté konce kridla a Zluty motorovy kryt. Na bocich motorového krytu je vyobrazen
Tatzelwurm, znak |./JG 3, pod kabinou z levé strany mél Rohwer namalovadn svij osobni emblém, jimZ byl rytif Gétz von Berlichingen. Zprava
byl pravdépodobné znak mésta Kiel, vnémz se Detlev Rohwer narodil.
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E Bf 109F-2/B, Uffz. Richard Ubelbacher, 6.(Jabo)/JG 2, Abbeville-Drucat, Francie, léto 1941

Rakus$an Richard Ubelbacher se narodil v roce 1918 v Innsbrucku a po leteckém a stihacim vycviku byl v 1été 1940 pFidélen k 6./JG 2. Jejim velitelem byl Oblt.
Frank Liesendahl, ktery se pozdéji stal kli€¢ovym dustojnikem pro nasazeni stihacich letounli JG 2 v roli bombardérd, pfedevéim proti lodnim cilim.
Ubelbacher absolvoval boje b&hem Bitvy o Britanii a prvniho vitézstvi docilil v srpnu 1941. Leteckého vitézstvi doséhl také béhem boje proti spojeneckému
vysadku v Dieppe. V té dobé jiz byla I1./JG 2 prezbrojena na typ Fw 190A. Na podzim 1942 se se svou jednotkou presunul do Tuniska a v té dobé patFfil mezi
zku$ené veterany. Na jeho konté bylo celkem sedm nebo osm vitézstvi. Zahynul 3. bFezna jihovychodné od Ferryville, kdyzZ jej pFi pFistdvacim manévru

omylem sestrelila dvojice stihadli z 1./JG 53 s Messerschmitty Bf 109. Richard Ubelbacher byl pohiben v Borj Cédria a posmrtné byl povySen do hodnosti
Leutnant.
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F Bf 109F-2, WNr. 9553, Oblt. Siegfried Schnell, 9./JG 2, Théville, Francie, listopad 1941

Siegfried ,Wumm?* Schnell, roddk z nynéjsiho polského mésta Sulgcin (tehdy Zielenzig v Némecku) vstoupil do fad Luftwaffe v roce 1936 a na poéatku
2. svétové valky slouzil v Fadach 4./JG 2. Prvniho vitézstvi dosahl v bojich nad Francii 14. kvétna 1940, dalSich dosahl nad Britanii a v bojich s britskymi
a americkymi letci nad zdpadni Evropou. Po preveleni k JG 54 byl nejprve zarazen k lIl. Gruppe. Dne 1. Unora 1944 byl jmenovén velitelem IV. Gruppe
JG 54. V této funkci byl 25. Unora 1944 nad Narvou sestrelen sovétskym stihacem. Tento souboj se mu stal osudnym. Za svou bojovou é&innost byl
9. éervence 1941 vyznamendan RytiFskym kFizem s dubovou ratolesti, pFi¢emz sestrelil celkem 93 nepratelskych letadel. Letoun Siegfrieda Schnella
byl kamuflovan standardnimi barvami stihac¢ek Luftwaffe, barvami RLM 74/75/76. Na smérovce byl z obou stran zobrazen RytiFsky kFiz s dubovou ratolesti
avyznaenym poltem sestrell.
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G Bf 109F-2, 9./JG 54, Siverskaja, SSSR, prosinec 1941

Velitelem 9./JG 54 byl od listopadu 1940 do cervence 1943 Oblt. Hans Ekkehard Bob. Do Luftwaffe vstoupil v roce 1936 a v Cervenci 1939 byl zarazen
k 3./JG 21 (pozdéjsi 9./JG 54). Prvniho vitézstvi dosahl 10. kvétna 1940 v boji s belgickym Gladiatorem. V srpnu 1943 byl jmenovan velitelem
IV./JG 51 na vychodni fronté a od kvétna 1944 velel 11./JG 3 v Obrané fise a v Normandii. Od srpna byl velitelem operacné vycvikové jednotky
II./EJG 2 a kariéru stihace ukonéil jako pfislusnik Jagdverband 44, jednotky vyzbrojené proudovou stihackou Me 262 Schwalbe. Béhem pfiblizné
700 bojovych letd sestrelil 60 nepFatelskych letadel a byl vyznamenan Rytifskym kFizem. Po vélce pracoval nejprve na farmé, posléze zaloZil vlastni
dopravni spoleénost a v roce 1956 zaloZil svétoznamou firmu BOMAG. Zobrazeny stroj jeho Staffel prevzala od 6./JG 54 a v zimé roku 1941/42 jej na severni
&asti ruské fronty, kdy kvli lepdimu maskovani letadel stojicich na letiStich pFestFikavali mechanici jejich horni plochy bilou smytelnou barvou. Stroj nese

typické znaky letadel slouzZicich na vychodni fronté - Zluty pruh na trupu a Zluté konce kFidla.
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H Bf 109F-4, WNr. 7205, Oblt. Josef Priller, 1./JG 26, St. Omer-Arques, Francie, fijen 1941

TTento letoun byl vyroben v srpnu 1941 u WNF a stal se osobnim strojem Josefa ,Pipse* Prillera, ktery byl v té dobé velitelem 1./JG 26 ,Schlageter®.
Na smérovce je vyznaceno 55 vitézstvi, posledni dosahl 21. fijna 1941. Z obou stran trupu je pod kabinou namalovan symbol srdcové karty se jménem
Prillerovy Zeny Jutty. Priller zahajil vojenskou kariéru u péchoty v roce 1935 a o rok pozdéji vstoupil do letectva. Po stihacim vycviku byl v listopadu
1938 zarazen ke $tabu 1./JG 51 a v Cervenci 1939 byl prevelen k I./JG 71 (pozdéjsi I1./JG 51). V Fijnu 1939 se stal velitelem 6./JG 51 a sva prvni dvé vzdusna
vitézstvi zaznamenal 28. kvétna 1940. Do Fijna zvysSil poéet svych vitézstvi na 20 a byl vyznamendan Rytifskym kfizem. V listopadu 1940 byl pFevelen
k JG 26 a stal se velitelem jeji 1. Staffel, kterou vedl po dobu jednoho roku. Po dosazeni 58. vitézstvi se stal velitelem 1Il./JG 26. Béhem roku 1942 dosahl
dalsich 23 vitézstvi a v lednu 1943 se stal velitelem celé JG 26. Posledniho, 101. vitézstvi, docilil v Fijnu 1944 a na po¢atku roku 1945 se stal inspektorem
dennich stihacich dtvarG v zdpadni Evropé. Dosahl hodnosti Oberst a k RytiFskému kfizi mu byla propGjéena i Dubova ratolest a Mece.
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Bf 109F-4/Z, WNr. 7420, Lt. Hermann A. Graf, 9./JG 52, Charkov-Rogan, SSSR, kvéten 1942

Hermann Anton Graf se narodil 24. Fijna 1912. Vyuéil se zdmeénikem a v mladi byl nadSenym fotbalistou. Pozdéji se vénoval plachténi a v roce 1939 byl
povolan do armédy. Na jafe 1940 slouzil u JG 51. Z(€astnil se tazeni do Francie a v dubnu 1941 bojli nad Reckem a Krétou. V tomto obdobi ale nezaznamenal
2adny sestrel. Prvniho vzdusného vitézstvi dosahl 4. srpna 1941 pobliz Kyjeva a véci se zacaly ménit. Na konci ledna 1942 obdrZel Rytifsky kFiz
za 45 sestrell a v kvétnu 1942 dosahl jiz svého stého leteckého vitézstvi, za coz obdrZel ke kfizi Dubovou ratolest a Mece. Jako paty v poradi mezi
némeckymi letci byl 29. z&Fi 1942 vyznamendn Brilianty k Rytifskému kfiZi s dubovou ratolesti a medi. Stal se soudasti propagandistickych kampani,
dokonce byl élenem fotbalového tymu Luftwaffe. Na konci valky velel JG 52 a ustupoval s ni z Vychodniho Pruska pres Slezsko az do Cech. Kapituloval
8. kvétna 1945 v Pisku, kde se vzdal Ameri¢aniim. Ti jej vak promptné pfedali Rusiim a v zajeti pak stravil vice nez étyFi roky.
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J Bf 109F-4/Trop, Maj. Erich Gerlitz, I1l./JG 53, Martuba, Libye, kvéten 1942

Rakus$an Erich Gerlitz v roce 1935 absolvoval vojenskou akademii ve Videfiském Novém Mésté. Byl velitelem Jagdstaffel 5 rakouské Jagdgeschwader
Il. Po AnsSlusu Rakouska se stal velitelem 3./JG 135 (pozdéjsi 3./JG 51). V bFeznu 1940 byl jmenovan velitelem 7./JG 2 a po nékolika dalSich postech
se v dubnu 1941 stal velitelem 2./JG 27. U Jagdgeschwader 27 slouzil b&hem nasledujiciho roku, kratce pusobil jako velitel 7. Staffel a v prosinci 1941 byl
jmenovan velitelem 11./JG 27, kterd v té dobé bojovala v Africe. V kvétnu 1942, po dosazeni 15 vitézstvi, se stal velitelem I11./JG 53 ,Pik As“, ktera pusobila
na stejném bojisti. Ziskal u ni dalsi tFi vitézstvi. Svij osobni letoun si patrné ponechal z pfedchoziho plsobisté. Jednotku vedl az do Fijna 1942, poté delsi
dobu pisobil v ramci zastoupeni Luftwaffe v Rumunsku. V lednu 1944 se vratil do boje jako velitel ./JG 5, ktera méla v té dobé zakladnu v Bulharsku.
Po pfesunu do zapadni Evropy zahynul 16. bfezna 1944 v souboji s P-47.
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K Bf 109F-4, Lt. Walter Nowotny, 3./JG 54, Krasnogvardeéjsk, SSSR, cervenec 1942

Rakusan s ¢eskymi predky, Walter ,Nowi“ Nowotny pochazel z Gmiindu leZiciho u hranic s tehdejsim Ceskoslovenskem. Do Luftwaffe vstoupil v Fijnu
1939 a v Unoru 1941 byl pridélen k 9./JG 54, kratce na to byl preloZzen k operacné vycvikovému Gtvaru Stab Erg. JGr. 54. Na pocatku valky proti SSSR bojoval
v Pobalti u Einsatzstaffel této vycvikové éasti JG 54. Prvniho vitézstvi docilil 19. Cervence 1941, ale po boji musel pFistat na mofi. V bfeznu 1942 byl pfeloZen
k 3./JG 54 a do zacatku srpna u ni docilil pfes 40 vitézstvi. Po vylééeni ze zranéni se stal v fijnu 1942 velitelem 1./JG 54 a v srpnu 1943 byl jmenovan
velitelem celé I./JG 54. Walter Nowotny, vyznamenany RytiFskym kFizem s dubovou ratolesti, me&i a brilianty, sestfelil béhem 442 bojovych letl celkem
258 nepratelskych letadel. Jeho samotného smrt zastihla pfi havarii Me 262 Schwalbe po souboji se stihacim doprovodem americkych bombardér pobliz
letisté Hesepe 8. listopadu 1944. Stroj nese netradi¢ni kamuflaz tvorenou na hornich plochach dvéma zelenymi odstiny, pravdépodobné RLM 70 a RLM 71,
kterd byla typickd pro stroje JG 54. Spodni plochy zlstaly zbarvené RLM 76. Konce kfidla byly nastfikdny zespodu Zlutou barvou RLM 04, coZ byl
rozpoznavaci prvek stroji slouzicich na vychodni fronté. Podvozkové $achty maji v obou polovinidch kfidla rGzné provedeni. Na nohach podvozku
je namalovano trupové ¢islo.
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L Bf 109F-4, WNr. 13376, Hptm. Heinz Bar, I./JG 77, Comiso, Sicilie, éervenec 1942

Heinz ,Pritz|“ Bar byl jednim z pilotl Luftwaffe, kteFi Gspésné bojovali na véech hlavnich bojidtich 2. svétové valky. U Luftwaffe slouzil v 30. letech nejdFive
jako mechanik. | pfes odpor nadrfizenych se dostal do leteckého vycviku a stal se pilotem transportniho Ju 52 u 1./JG 51. U této jednotky byl neoficidlné
zaskolen na Bf 109, coz muselo byt zpétné legalizovano. Prvniho vitézstvi docilil v zaFi 1939 a do dubna 1945 si pFipsal 220 dalSich Gspéchd. Za sva vitézstvi
byl vyznamenan Rytifskym kfizem s dubovou ratolesti a meci. Po pFedchozim velitelském postu u 12./JG 51 byl v kvétnu 1942 jmenovan velitelem
1./JG 77 na Krymu. Tuto jednotku pak po dobu jednoho roku Uspésné vedl ve Stfedomofi a Africe. Na konci valky byl v hodnosti Oberstleutnant velitelem
elitni JV 44 vyzbrojené Messerschmitty Me 262. Po vélce pokracoval ve sportovnim létani, zahynul 28. dubna 1957 béhem leteckého dne na letadle
LF-1 Zaunkénig pfi demonstraci extrémné pomalého letu. Zobrazeny stroj nesl klasické zbarveni stihacich letadel Luftwaffe tvorené barvami
RLM 74/75/76. PGvodni oznadeni bylo pFestfikdno tmavou barvou, pravdépodobné RLM 70. Bily pruh okolo zadé letounu oznadoval stroje bojujici
ve Stfedomofri, ale v tomto pripadu nebyly bilou barvou natfeny koncové oblouky kridla.




IV Bf 109F-4, Uffz. Hans Débrich, 6./JG 5, Petsamo, Finsko, zafi 1942

Hans Débrich, drZitel Rytifského kfize s 65 sestiely na konté, pouzival tento stroj v bojich proti pilotim Sovétského svazu. Béhem své kariéry byl tFikrat
sestrelen, pfiemZ po poslednim sestfeleni dne 16. Eervence 1943 byla jeho zranéni natolik zavaznd, Ze se k operacnimu létani jiz nevratil. Jednotka
I./JG 5 obdrZela v druhé poloviné roku Friedrichy plivodné uréené na bojisté v severni Africe, éemuz odpovidala i kamuflaz tvoFena na vrchnich plochach
barvou RLM 79 a na spodnich RLM 78. Toto zbarveni bylo v polnich leteckych opravnach v Pori na hornich a boénich plochach doplnéno o pole barev
RLM 74/70 (nékdy jsou uvadény barvy RLM 75/71). Takto upravend kamufldz méla v podminkach severni Evropy pomoci skryt letouny pred pfipadnymi
pozorovateli. Zluty marking na kFidle a zadn{ ¢asti trupu je oznacenim stroji operujicich na vychodni fronté. Zeleny &tyflistek na pridi letounu méla jako
svuj znak 6. Staffel JG 5.
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N Bf 109F-4/Trop, WNr. 8673, Hptm. Hans-Joachim Marseille, 3./JG 27, Quotaifiya, Egypt, zari 1942

némeckym stihacem bojujicim proti zadpadnim spojencim. Byl vyznamendan Rytifskym kfizem s dubovou ratolesti, meéi a brilianty. Mél vestranné
schopnosti v pilotaZi i stfelbé. Nevahal manévrovat v nepratelské formaci pfi nizké rychlosti a stfilet s velkym predsazenim. Také se snazil v pousti
zachranovat sestfelené nepratelské letce a na druhé strané fronty shazoval zpravy o jejich osudu. Hans-Joachim Marseille pouzival tento stroj po svém
navratu z Rima od 24. srpna 1942 do 25. zaFi 1942. Dosahl na ném 49 sestrelll a byl to posledni jim pouzivany ,Friedrich“. Dne 30. zafi 1942 vedl
s Messerschmittem Bf 109G-2/Trop 3. Staffel pFi doprovodu letky Stuk. Pfi ndvratu se mu kabina zaplnila koufem a byl nucen vysko¢it, ale po nouzovém
opusténi kabiny zavadil o smérovku, ztratil védomi, neoteviel se mu padak a pad na zem se mu stal osudnym. Po Marseillové smrti WNr. 8673 slouzil
u 1./SG 2 a byl ztracen po zasahu flakem 22. Fijna 1942 jizné od El Alameinu. Tento letoun ma horni kamuflazni barvu RLM 79 nestandardné nastrikanu
na celych bocich trupu. Spodni plochy byly kamuflovany barvou RLM 78. KamuflaZ dopliiovalo oznaceni stroju z jizni fronty - bilé konce kFidla, bily vrtulovy
kuZel a pas na zadi trupu téZe barvy. Na motorovém krytu byl z obou stran znak |. Gruppe JG 27.
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672313
672314
672315
672316
3DL72018
672317
672318
672321
672322
672323
672324
672325

Cat. No. 672315

i

Cat. No. 672325
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Bf 109F propeller early PRINT (Brassin)
Bf 109F propeller late PRINT (Brassin)
Bf 109F gun barrels PRINT (Brassin)

Bf 109F wheels PRINT (Brassin)

Bf 109F SPACE (3D Decal Set)

Bf 109F undercarriage legs BRONZE (release 07/2023)
Bf 109F radio compartment PRINT (release 07/2023)

Bf 109F/G external fuel tanks (release 07/2023)

Bf 109F wheel bays rounded PRINT (release 07/2023)

Bf 109F/G wheels bays angular PRINT (release 07/2023)
Bf 109 SC250 bomb (release 07/2023)

Bf 109F/G exhaust stacks PRINT (release 07/2023)

Cat. No. 672313

«

Cat. No. 672316

Cat. No. 672321
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