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INTRO

Po druhé svétové valce se v fadé zemi vyrazné rozsifilo vyuzivani letount pro zemédélské ucely a vzhledem k rostouci oblibé tohoto druhu
leteckych praci vyvstala potfeba specialnich strojl, které by nahradily do té doby vyuZivané viceuéelové typy. Vyhod leteckého praskovani
si byli védomi i zastupci zemi RVHP (Rada vzajemné hospodarské pomoci), organizace, sdruzujici staty nékdej$iho socialistického bloku.
Byly tedy stanoveny pozadavky na vyvoj unifikovaného zemédélského letounu, ktery by vyuzivaly véechny ¢lenské zemé RVHP.

Viyvoj dostalo v roce 1960 za kol Ceskoslovensko. Novy letoun musel s plnym nakladem startovat a pfistavat na neupravenych a velmi
kratkych plochach, musel byt velmi dobfe ovladatelny pfi letech v miniméalnich vyskach okolo péti metri nad zemi a poskytovat pilotovi
vynikajici vyhled. Dal$im pozadavkem byla konstrukce odolna viéi hrubému zachazeni a opotiebeni danému vysokymi pocty vzletu
a pristani. Mezi dalSimi pozadavky byla napfiklad jednoducha tdrzba a odolnost proti chemikaliim.

Do vyvoje prototypu se pustili konstruktéfi dvou podnikd. Prvnim byly tehdejsi Stfedoceské strojirny (nékdejsi Letov), které pfipravily projekt
letounu s oznac¢enim XZ-36, druhym Moravan Otrokovice, jehoz konstruktéfi vypracovali navrh prototypu XZ-37. Ten byl také vybran coby
vitéz a do jeho daliho rozpracovani se zapojil i tym konstruktért podniku Let Kunovice, ktery dostal na starost konstrukci kfidla. Vzhledem
k charakteru provozu byla vénovana velké pozornost letovym viastnostem pfi padovych rychlostech. Ty zpo¢atku nebyly vyhovuijici, proto
byly na vnéj$i casti nabézné hrany a pfed vztlakové klapky pfidany pevné sloty.

Zrod Cmelaka

Tym konstruktért vedeny Svatoplukem Zamecénikem a Miroslavem Langrem plvodné poéital s vyvijenym fadovym motorem M-441, jeho
vyvoj se v8ak opozdoval, a nakonec byl zrusen. Jako nahrada byl vybran sovétsky devitivalcovy, vzduchem chlazeny hvézdicovy motor
Ivéenko Al-14 ve verzi R (startovani stlacenym vzduchem). Jeho vykon byl ov§em nedostate¢ny, a tak byla v letfianské Avii vyvinuta jeho
modifikace M-462RF s novym reduktorem a vzletovym vykonem 232 kW, coz bylo o 38 kW vice oproti originalu. Motor pohani hydraulicky
ovladanou stavitelnou vrtuli V-520 se stalymi otackami.

Priprava stavby prototypl (vedoucim stavby prototypt byl Stanislav Sklenar) probihala v kunovické tovarné od roku 1961. Prvni let v trvani
deseti minut proved! tovarni pilot Vladimir Vlk 29. ¢ervna 1963 a nasledovaly dva roky testl a Uprav, b&éhem kterych bylo postaveno deset
prototypu.

Sériova vyroba Z-37 se rozbéhla v roce 1965 a byla rozdélena mezi tfi podniky. Trup véetné aplikaéniho zafizeni mél na starosti Moravan
Otrokovice, kfidla a ocasni plochy Let Kunovice a podvozek vyrabéla Technometra Radotin. Finalni montaze probihaly v Kunovicich.
Od roku 1971 se az do roku 1977, kdy doslo k ukonceni vyroby, vyrabéla vylepSena verze Z-37A, ktera dostala mimo jiné G¢inn&jsi
antikorozni ochranu. Celkem bylo vyrobeno zhruba 700 Cmelaku. Kratce pak byla vyroba obnovena jeété v letech 1983 az 1984, kdy bylo
vyrobeno dodate¢nych 40 kust. Rada vyrobenych Cmelakul byla exportovana, nejvice jich bylo dodano do byvalé NDR (asi 250).

Odolny pracant

Konstruktéfi vénovali velkou pozornost vykonovym charakteristikam letounu pfi maximalnim povoleném zatizeni a také se snazili, aby mél
pilot urcity komfort. Kabina byla pro dosazeni co nejlepsiho vyhledu posunuta az na Urovei nabézné hrany kfidla, méla vétrani a vytapéni
avzduch do ni byl pfivadén pres uhlikovy filtr, ktery mél zabranit pronikani chemickych aplikacnich latek do kokpitu. V zajmu bezpecnosti byl
zkonstruovan nouzovy odhoz rozmetadla a nakladu aplikaéni latky v nadrzi. Nouzovy odhoz se pak pfi vycviku pilotl provadél i naostro, jen
misto chemikalie byla v nadrzi, které se lidoveé fikalo ,kotel“ voda.

Dalsi véci, které vénoval konstrukéni tym pozornost, byla ochrana letounu proti korozi a pusobeni chemikalii. Z toho dtvodu bylo pro potah
trubkové konstrukce trupu a ocasnich ploch pouZzito pevné tesilové platno Terylén. To bylo navic opatfeno velmi odolnym polyuretanovym
natérem.

Kfidlo bylo navrzeno jako celokovové s potahem vyztuzenym tzv. ,signami, tedy podélnymi prolisy. Je vybaveno velmi G¢innymi
vztlakovymi klapkami specifické konstrukce, které i v zaviené poloze vytvareji diky odsazeni od profilu kiidla pfirtstek vztlaku.

Praskovacimu zafizeni na sypky material se fika ,prasak", zafizeni pro postfiky ,rahna“. Jejich zaména je snadna i v polnich podminkach.
VoInému prostoru za nadrzi na chemikalie se fikalo (a stéle fika) ,trucovna“ a obvykle v ném s pilotem cestuje ze zakladny na provozni plochu
jeho mechanik i se svym nezbytnym naradim. Sedi zady ke sméru letu a mezi nim a pilotem je ,kotel” a zasténa z pogumovaného platna.
Kromé toho se toto misto pouziva také napfiklad pro rekognoskacni lety, kdy si z néj prohlédne stav poli mistni agronom.

Létani uprostred niceho

Protoze Cmelaky operuiji vétsinou cely den z ploch, na kterych neni mozné tankovat letecké palivo, mohou si s sebou vézt zasobu v podobé
dvou nadrzi v podvésu pod kfidly. Nelze z nich ale Cerpat za letu. Po pfiletu na plochu se svési a palivo z nich mechanik preerpava
do letounu ruéni pumpou. Kazda ma objem 1251, coz zdvojnasobuje zasobu paliva, nebot vnitfni nadrze maji shodny objem. Spotreba se pfi
pracovnich letech pohybuje okolo 80 I/hod, pfi preletech asi 60 I’hod.

Povolani praskovaciho pilota bylo (a stéle je) naro¢né. Vétsinu letounti provozoval v minulosti podnik Slov-Air, ktery také provadél vycvik
pilottl. Svého viastniho Cmelaka méla za socialismu i néktera velka druzstva, fada jich také byla v majetku strojnich a traktorovych stanic.

Piloti travili v kabiné celé dny a byli mnohdy ,hnani do vykonu“ zemédélskym druzstvem nebo statkem, ktery si jejich sluzbu objednal.
Maximalné povolenych 80 startli denné se tak leckdy prekracovalo. Kabina nema klimatizaci a navzdory filtraci vzduchu se do ni dostavaji
chemicke latky z postfik(. To vSe se v dobach intenzivni innosti negativné podepisovalo na zdravi pilotd, jejich inava pak vedla k nejedné
smrtelné havarii.

S rozpadem statem fizeného zemédélstvi doslo po roce 1989 k postupnému Gtlumu leteckého praskovani. Finanéni naro¢nost prebila jeho
vyhody, soukromé podniky se vratily k pozemnim postikiim. Zpfisnily se také predpisy pro pouzivani nékterych chemikalii. Dne$ni intenzita
praskovani se s minulosti neda srovnavat, pfesto u nas i v zahranii dale slouzi mnoho letuschopnych Cmelékd. Rada z nich véak byla
pfestavéna na tfimistné verze pro vyhlidkové lety. 7097 - NAV1
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room.
Keep out of reach of small children. Children must not be allowed o suck any part, or pull vinyl bag over the head.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni nGvod. Pri pouzivani barev a lepidel pracujte v dobfe vé&trané mistnosti. Lepidia ani
barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilu.
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l:l Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Pieces a ne pas utiliser. -Tyto dily nepouzivejte pii stavbé. - R L i

GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS
AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS
[ci] WHITE [H307] [c307 GRAY
MMP-003] | RED GRAY
SILVER RED
[ce2] FLAT WHITE LIGHT GRAY
[caal FLAT BLACK MMP-090] | YELLOW
[c59] MMP-005] ORANGE Mr.METAL COLOR METALLICS
=3 ORANGE YELLOW MMVM-001 | DARK IRON
Ciog WINE RED METALLICS
[ca1] RED BROWN SUPER FINE SILVER 2
cia7] VINIP-040] | TIRE BLACK SUPER IRON 2
ca5 SAIL COLOR MMC-001 | SUPER CHROME SILVER 2
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GROUPS OF DECALS OR ETCHED PARTS FOR INTERIOR

GROUP 1: decals 54, 55, 56, 57, 58, 59, 60, 79 ? PES3, 6, 9, 29, 32, 35, 38, 43, 44
GROUP 2: decals 53, 62, 63, 64, 65, 66, 67, 68 ? PE4,7, 10, 30, 33, 36, 39, 42, 45
GROUP 3: decals 69, 70, 71,72, 73,74, 75,76 ? PES5, 8, 11, 31, 34, 37, 40, 41, 46
GROUP 4: decals 81, 82, 83, 84, 85, 86, 87, 88 ? PES54, 55, 59, 60, 63, 68, 70, 72, 74
GROUP 5: decals 61, 89, 90, 91, 92, 93, 94, 95 ? PES56, 57, 58, 61, 62, 69, 71, 73, 75
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A\ OK-DKT, Ceska republika

OK-DKT byl vyroben roku 1975 pod sériovym ¢Eislem 19-26. Jiz v roce 1997 je doloZeny jako odstaveny a chatrajici nelétajici
kus. V roce 2019 byl prodan v drazbé, od roku 2020 Iéta po rekonstrukci na letisti Hosin, kde obdrzel tlamu a o¢i ve stylu F6F
Hellcat. Kromé téchto dopliikt byl zménén font imatrikulace na délena pismena, vzhled stroje je totozny s plivodnim zbarvenim
Slovairu, véetné loga na SOP a ¢ervenych dopliiku. Letoun uz neni vybaven kotlem na chemikalie.
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B DM-ssL, Némecka demokratiska republika

Z-37A sériového Cisla 17-30 byl vyroben v roce 1974. Dodan byl zemédélské divizi Interflugu zvané Agroflug. V roce 1981
preregistrovan na DDR-SSL. 30. ¢ervence 1979 stroj poslouzil k emigraci étyi'¢lenné rodiny. Po sjednoceni Némecka v roce 1990
probéhla posledni pferegistrace na D-ENSL.
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C VT-EBY, Indie

Z-37A vyrobniho &isla 12-12 byl jednim ze dvou Cmelak, dodanych v roce 1975 do Indie. Provozovatelem dle oficialniho
indického rejstriku byl Bharat Agro Aviation Services (P) Ltd. - Dilli. Z leteckého rejstfiku byl vymazany oficialné az 1. prosince
2005.
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D OM-FJA, Slovenska republika

Z-37A vyrobniho cisla 21-05. PlGvodné létal u Interflugu jako DDR-SWF, po sjednoceni Némecka jako D-WSWF.
Od devadesatych let [éta na Slovensku jako OM-FJA u firmy Agrolet v klasickych barvach. Roku 2009 proSel generalni opravou,
béhem niz dostal i modry pruh na trup a dal$i modré doplriky. Léta v Trnavé-Kopance.
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E RA-2309G, Ruska federace

RA-2309G byl vyroben v roce 1970, s touto registraci je zapsany v rejstfiku od roku 2014, kdy byl zakoupen z Ukrajiny a prosel
GO v Toljatti. Letoun ma vrtuli z typu Jak-12 a pozdéji obdrzel vétsi kola hlavniho podvozku z Mi-4. V r. 2020 byl nabizen k prodeji.

005

[z 38 a7 AP
[C33| 047 605 C33) 047

T

N'Tl"""\‘ri

=4

H14 JMMP|
- C5% | 005
HAZ [Mnak
C33 | 047 JIEEEY

j . C50005
| § { |
I

—_

i

TR

(MMP [MRAP
(€38 047 = [G33] 047

3

cLEar [EKE] H3
H12 MM LIGHT | 338 MM Ha
[ suack AR Te | swer [




F HA-MFY, Mad'arska republika

Z-37A sériového c&isla 13-29 byl vyroben v roce 1971 a dodan do Madarska, kde byl registrovan jako HA-MCO. V roce 1981
ho odkoupil SlovAir a registroval ho jako OK-AJM. V roce 2005 byl prodan zpét do Madarska. Od roku 2009 slouzi s reg. HA-MFY
jako vle¢ny letoun, kotel na chemikalie byl odstranén a otvory zaslepeny.
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Z-37A Cmelak STENCILING POSITIONS
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Z-37A Cmelak STENCILING POSITIONS
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