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intro

Prestoze neni fazen mezi nejlepsi stihaci letouny prvni svétové valky, zaslouzi si Pfalz D 11l jisté uznani jako
odolny letoun s mnohem vétSim bojovym vyznamem, nez jaky je mu obcas pfisuzovan. Byl dilem vyvoje
Séfkonstruktéra Rudolfa Gehringera, ktery byl najat v listopadu 1916, aby pomohl spolecnosti Pfalz
Flugzeugwerke GmbH, Speyer am Rhein vedené svym zakladatelem Alfredem Eversbuschem povysit z role
vyrobce licenénich letount na spole¢nost vyrabéjici viastni Uspésné konstrukce. Filozofie Gehringerovy nové
konstrukce byla do zna¢né miry poplatna Rolandim D.I a D.ll, tedy strojum, které vyrabéla tovarna Pfalz
Flugzeugwerke GmbH poté, co v ni byla v srpnu 1916 ukoncena vyroba licenénich Morani typ
L a H (dodavanych jako Pfalz A.1 a nékolik verzi Pfalz E). Tovarna Pfalzu ve Spyru zahdjila vyrobu Roland(
kratce pote, co 6. zafi 1916 vyhorela tovarna LFG Roland v Adlershofu.

Znouze ctnost

Novy Pfalz D.III byl pohanén motorem Mercedes-Benz D.III o vykonu 119 kW (162 k). Pro konstrukci trupu
pouzil Gehringer preklizkovou skofepinu vyrabénou jako dvé poloviny z dlouhych pasu preklizky kladenych
na formu ve dvou vrstvach diagonalné. Po vytvrzeni byly obé poloviny slepeny s vnitfni konstrukci trupu a spoj
prelepen pasy tkaniny napusténé lepidlem. Poté byl z divodu ochrany dievéného povrchu opatien takovym
latkovym “obalem” cely trup. Tato technologie, v ném¢iné nazyvana Wickelrumpf (navijeny trup) byla vyvinuta
a patentovana Reinholdem Richterem, konstruktérem firmy LFG Roland a Gehringer ji pouzil ¢asteéné z toho
davodu, Ze ji tovarna Pfalzu jiz méla diky vyrobé Roland(i zvladnutou a ¢astecné také z dlivodu nedostatku
kvalifikovanych pracovnik(i se zkugenostmi z prace s kovem, nebot Bavorsko (Spyr je dnes ovéem sougasti
po valce vzniklé zemé Poryni-Falc) tehdy bylo predev§im zemédélskou zemi. Technologie Wickelrumpf
umoznila konstruktérdm vytvorit aerodynamicky a velmi pevny trup. Nevyhodou byla nutnost pfesné, casové
naro¢né a tudiz nakladné vyroby. DalSi nevyhodou, ktera ovliviiovala vykony a ovladani letounu, byla
schopnost dfeva absorbovat vihkost, €imz se trupy v polnich podminkach ohybaly a kroutily. Kfidlo bylo naproti
tomu klasické, nicméné pevné konstrukce, coz zajistilo Pfalzim D.IIl ur¢ité sympatie pilotu.

Dité kresliciho prkna

Prototyp Pfalzu D.llI letél poprvé v kvétnu 1917 a typové zkousky (Typenprifung) probéhly o mésic pozdéji.
Zajimaveé je, Ze k nim byl pouzit sériovy stroj €. 1366/17 (sedmy produkéni kus). Inspektorat némeckého
letectva Idflieg (Inspektion der Fliegertruppen) totiz ne€ekal ani na prvni lety prototypu a rovnou nafidil, aby
namisto sedmdesati kust Rolandu D.lI, které zbyvalo vyrobit ze stokusové objednavky, vyrobil Pfalz 70 kusu
nového D.llI. Poté nasledovala jesté v ¢ervnu dal$i objednavka na 300 kusu. Duvody takového neobvyklého
postupu nejsou zcela jasné. Jako prvni obdrzela nové Pfalzy D.IlI v srpnu 1917 Jasta 10,
po ni nasledovala Jasta 4 a dal$i jednotky. Novy Pfalz byl nepochybné lepsim strojem nez Roland D.lla, ktery
ve vyrobé nahradil. Byl pomérné obratny a schopny stfemhlavych Gtoku ve vysokych rychlostech, coz byla
vyhodna taktika Utok( na pozorovaci balony. V§eobecné vSak piloti pfijimali novy typ s rozpaky.

Modifikace naD.llla

Hlavni stiznosti pilotu se tykaly velkych sil v fizeni a nedostate¢né horizontalni rychlosti Pfalzu D.lll. Navic
mél novy letoun horsi stoupavost a tendenci padat v zatackach do skluzu, coz bylo v malych vySkach
nebezpecéné. Letoun také snadno padal po pretazeni do ploché vyvrtky, ktera se obtizné vybirala. ZkuSeni
piloti sice této vlastnosti nékdy vyuZzivali pro Gnikovy manévr, primérni piloti ji véak byli ohroZeni. Nejvétsi
problém v§ak pro piloty pfedstavovalo umisténi obou kulometli MG 08/15 Spandau v trupu, coz znemozriovalo
vyresit za letu tehdy bézné zaseknuti kulomett. Pfalz na tuto stiznost odpovédél relokaci kulometd nad
kapotaz pfidé a pocinaje strojem sériového Cisla 4165/17 byly tyto stroje dodavany s oznacenim D.llla,
pfi¢emz dostaly i dal$i Upravy, jako zvét§enou vySkovku a zkracené konce spodniho kfidla. Stroje také dostaly
vykonnéjsi motor Mercedes-Benz D.llla s vykonem 134 kW (182,5 k). OvSem i nékteré D.lll mély zkracené
spodni kfidlo a motor D.llla.

Letoun es, ale ne vyrobce es

némeckym stihacim typim, a to az do pfichodu skvélych Fokkert D.VII v kvétnu 1918. Mnoho némeckych
stihacich es pfislo s Pfalzem D.III/D.llla alespori kratce do styku, i kdyz si nakonec slavu vydobyli na jinych
dosahl 14 ze svych celkovych 54 vitézstvi. Druhy byl Karl Pech, ktery pfed svou smrti dosahl vSech deviti
vitézstvi na Pfalzu. Vyroba Pfalzu D.llI byla ukonéena v kvétnu 1918 po zhruba 260 vyrobenych D.lIl a 750
D.llla. Mnoho letuschopnych stroju bylo postupné odeslano do $kol pokracovaciho leteckého vycviku,
nicméné v dobé uzavieni prfiméri operovalo na fronté stale jesté asi sto Pfalzt D.llla.
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PLASTIC PARTS
A> B>

GUNZE
RED
SILVER
WHITE
FLAT BLACK
BLUE

RUSSET
WOOD BROWN
RED BROWN
H51 | C11 |GRAY

H53 | C13 |GRAY

H70 | C60 |GRAY
H311]C311|GRA

Mr. METAL COLOR

MC214/DARK IRO
MC218ALUMINIU
MC219BRASS

l:l -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Pieces & ne pas utiliser. -Tyto dily nepouzivejte pfi stavbé, - #E LAL#

ATTENTION  * UPOZORNENI  * ACHTUNG  * ATTENTION

Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well
ventilated room. Keep out of reach of small children. Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the
head.

@ Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobfe vétrané mistnosti.

Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych

dild.

@ Vor dem Zusammenbau die Bauanleitung gut durchlesen. Kleber und Farben nicht in der Nahe von offenem Feuer verwenden
und fir eine ausreichende Beluiftung sorgen. Den Bausatz von kleinen Kindern fernhalten. Vermeiden Sie, dass Kinder Bauteile

in den Mund nehmen oder sich Plastiktiiten Gber den Kopf ziehen.

lire soigneusement la fiche d’instructions avant d"assembler. Ne pas utiliser de colle ou de peinture a proximit¢ d’une flamme
nue, et aérer la piece de temps en temps. Garder hors de portée des enfants en bas age. Ne pas laisser les enfants mettre en
bouche ou sucer les piéces, ou passer un sachet vinyl surla teté.
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INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES

@ ® ® ©) © ®

OPTIONAL BEND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE
VOLBA OHNOUT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT OTOCIT
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Busso Joachim von Alvensleben se narodil 21. dubna 1898 ve Wittenmooru v regionu Altmark (v sou¢asnosti sou¢ast Saska-Anhaltska). Vypuknuti
Velké valky jej zastihlo u Magdeburgischen Husarenregimentu Nr. 10, v jehoZ radach se spolu se svym bratrem na konci fijna 1914 vydal
na francouzskou frontu. V roce 1916 se zapojil jako pfislusnik Feldfliegerregimentu 2 leteckych boji nad Sommou. Teprve poté prosel fadnym
vycvikem avzimé 1916/17 jiz bojoval v fadach Kasta 19, od niz v 1été 1917 odeSel k Jasta 4. V listopadu 1917 byl pfevelen k Jasta 21. Dne 14. ervna
1918 znicil francouzsky balon a v nasledném souboji s francouzskymi piloty byl u Crepy-en-Valois sestfelen. Zranénim podlehl nasledujiciho dne.
Pfalzy D.llla opoustély brany tovarny natfené na vSech plochach Sedostfibrnou barvou. Po pfifazeni k Jasta 21 byl stroj doplnén o ¢ernobilé pruhy
na trupu za kokpitem. Zbytek letounu byl poté natfen dle von Alvenslebenova prani. Po zméné némeckého vysostného oznaceni v dubnu 1918 byl
stroj oznacen tramovymi kfizi, napadné pfipominajici kiize, jez nosila letadla Luftwaffe za 2. svétové valky.
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Budouci stihaci eso Walter Ewers se narodil 11. kvétna 1892 v Liibecku a vojenskou sluzbu zapocal v fadach 7. Feldartillerie-Regimentu
4Prinzregent Luitpold“. Zazadal si o preveleni k letectvu a po ukonéeni vycviku slouzil u FA 26, Jasta 8 a Jasta 12. Dne 21. ledna 1918 byl jmenovan
velitelem Jasta 77. Jeho osud se naplnil 15. kvétna 1918, kdy byl zabit za kniplem Albatrosu D.V v souboji se Sopwithy Camel 65. squadrony RAF nad
Villers-Bretonneux. V té dob& mél na konté osm sestfelenych nepratelskych letadel. Pivodné stfibrnoSedy Pfalz D.llla Oblt. Ewerse dostal pestré
modro-¢ervené dopliiky, jez mély pfipominat vlajku Slesvicka-Holstyncka, Ewersova rodisté. Standardni identifikani znaky Jasta 77 byly vrtulovy

kuzel a a zad trupu modré barvy.
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