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Avia S-199 se stala letounem, ktery navzdory svym nepfilis dobrym vykonum a letovym
vlastnostem sehral dulezitou roli jak prfi obnové povalecného éeskoslovenského letectva,

tak pri obrané nové vzniklého statu Izrael.

S koncem druhé svétové valky ziskaly nacistickym Némeckem oku-
pované Ci zabrané zemé opétovné svobodu. Zaroven pred nimi vy-
vstal Ukol obnovit své ozbrojené sily, letectvo nevyjimaje. Pro zde-
cimovany prdmysl i ekonomiku to nebyl v Fadé zemi snadny Ukol.
Povélecné Ceskoslovensko ziskalo letouny, se kterymi priletéli pri-
slusnici zahranicniho odboje, at jiz z vychodni nebo zapadni fronty,
nebylo jich ovdem dost. Valkou zbidacend zemé navic postradala
financni prostredky pro ndkup vétsiho mnozstvi modernich stiha-
cich letound, které potrebovala nejvice. Odhadované naklady ve vySi
jedné miliardy korun predstavovaly celou tehdejsi financni rezervu
republiky ve zlaté. Presto bylo tfeba vybudovat letecké pluky a cvi-
&it nové piloty. ReSeni se nabizelo ve formé vyuziti drakd némec-
kych Messerschmittl Bf 109 verzi G a K a motort DB 605 riznych
provedent, jichZ se na Gzemi Ceskoslovenska nachézelo v réizném
stavu pomérné velké mnozstvi, pricemz dalsi draky byly zakoupeny
z Bulharska. Celkem bylo zkompletovéno 21kust letounu Avia S-99,
ktery de facto predstavoval az na nékteré detaily némecky Bf 109G-
10. Tyto stroje prosly armadnimi zkouskami, slouzily ovéem az na
jednu vyjimku u jednotek Bezpecnostniho letectva.

Dalsi produkci S-99 zhatila mohutnd exploze v aredlu nékdejsiho
cukrovaru Krasné Brezno, ktera znicila mnozstvi tam uskladnéné-
ho vojenského materidlu véetné témér véech dostupnych motord
DB 605. Jako nahrada za né byl vybran motor Jumo 211 a 211F, ktery
byl dostupny v jedté vétsim poctu (az 4270 kusd). Jednalo se o nou-
zové reseni, protoze tyto motory byly uréeny pro pohon bombardé-
rd a pro pohon stihacich letounG byly nevhodné. Jesté méné vhodné
byly vrtule Jumo VS-11. Mély drevéné vrtulové listy, které byly tézké
a Siroké, coz vyhovovalo bombardérdm, stihacim letoundm ovéem
nikoli. Mimo jiné proto, Ze vyvozovaly pri startu nadmérny reakcni
moment, coz byl problém, ktery vedl k Fadé nebezpecnych situaci
a havarii. Zejména pro tuto vlastnost si S-199 vyslouzila prezdivku
Mezek, kterd zaroven souznéla s plvodem stroje (Messerschmitt).
Upravy na verzi s motorem Jumo byly provedeny v tovarné Avia
(Automobilové zavody, n. p., zavod 2), zélet upraveného stroje ozna-
¢eného jesté jako C-210 (protoze plvodné mélo jit pouze o cviény
stihaci letoun) provedl 25. dubna 1947 tovarni zalétavaci pilot Petr
Siroky. Vyroba béZela také v Aeru (Letecké zavody, n. p., vyroba
Letnany), motory dodavaly Letecké zavody, n. p., vyrobna MaleSice
a Letecké zavody, n. p., vyrobna Jinonice dodavaly vrtulové kuzely
a vrtule. Dodavky k Gtvardm zapocaly 2. Gnora 1948, jako prvni ob-
drzely S-199 letecké pluky 7 a 8, spadajici do 3. letecké divize v Brné.
Viyroba probihala az do roku 1949.

Navzdory véem problémm s kvalitou kofistni techniky, nevhod-
nosti motoru Jumo 211 a jeho vrtule pro stihaci letoun a bohuzel
i navzdory mnohdy nekvalitni praci doméaciho leteckého primyslu
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pfi vyrobé a opravach téchto letound se postupné podafilo takto
vzniklymi S-199 vybavit v pribéhu let 1948 aZ 1950 véechny stihaci
Gtvary Ceskoslovenského letectva a zajistit diky nim kontinuitu bo-
jového vycviku, véetné vychovy novych stihacich pilotd.

Za standardem doby

Takto vznikly stihaci letoun mél letové vykony, které zdaleka neod-
povidaly dobé jeho vzniku. Za nejlep$imi pistovymi stroji zaostaval
v maximalni rychlosti zhruba o 180 az 200 km/h. Bylo to dano pre-
devsim nevhodnym motorem, kterému i na nejméné vykonné pro-
vedeni plvodniho DB 605 schazelo 80 kW (107 k) vykonu, ovéem
oproti verzi DB 605AM az 317 kW (426 k) vykonu a v porovnani se
Spickovymi pistovymi stroji své doby mél vykonovy deficit az 850
kW (1140 Kk)! Neni divu, ze S-199 nemohla letovymi vykony moder-
nim stihacim strojdm konkurovat. Bylo véak mozZno s ni létat plnou
akrobacii, tedy i ndcviky vzdudnych bojl a také stielecky vycvik.
Celkem bylo na konci roku 1947 objednédno 510 jednomistnych
a 47 dvoumistnych takto konvertovanych Messerschmittl. Presny
pocet skuteéné vyrobenych kusl je ale nejasny a odhaduje se mezi
450 az 500 kusy S-199, k tomu bylo vyrobeno také 82 kust cviénych
dvoumistnych CS-199.

Tato stavebnice: Avia S-199 bubble canopy

Prvni vyrobené S-199 se od Bf 109G/K lisily v podstaté pouze pou-
Zitym motorem a s tim souvisejicimi vynucenymi Upravami kapoty
motoru. Ta dostala kvidli mohutnéjsimu motorovému lozi Uzké po-
délné vystupky navazujici na ,boule” nad zbranémi, nasavani vzdu-
chu ke karburéatoru bylo premisténo na pravou stranu a na vrtulovy
kuzel mensiho prdméru navazoval novy prstencovy prechod. Jiz
zanedlouho ale zacalo dochazet ke zménadm. Nejviditelnéjsi bylo
jednak zruseni klasického chladice oleje a jeho nahrazeni tepelnym
vyménikem, jednak nahrazeni klasického prekrytu ,Erla Haube*
novym polokapkovitym prekrytem, ktery zlepSoval vyhled z kabiny
a také zvétSoval prostor v oblasti hlavy pilota. Jednalo o prevzeti
némeckého vyvoje, ktery se zavedenim takového prekrytu pocital.
Daldi zménou byla zména Uhlu ukotveni kol hlavniho podvozku.
Plvodné byla tato kola témér ve shodném Uhlu s podvozkovymi
nohami, coz bylo pro provoz na betonovych plochach nevyhodné
a proto byla kola ,srovnana“ do viceméné svislé polohy. Zmén do-
znala také vyzbroj. Ta sestévala plvodné pouze ze dvou kulometd
MG 131 réze 13 mm v pridi, poté dostaly nékteré letouny dalsi dvo-
jici stejné zbrané také do kridla. O néco pozdéji pak byla namisto
kulometd instalovana pod kfidlo pouzdra s kanony MG 151/20 réaze
20 mm. Diky kofistnim zavésnikim 4 x ETC 50 mohl probihat také
bombardovaci vycvik.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

N> Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z1INS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES * 503
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OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT BROUSIT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT oTOCIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT
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l:l -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Piéces a ne pas utiliser. -Tyto dily nepouZivejte pfi stavbé. - Lz #85:

COLOURS BARVY FARBEN * PEINTURE * f

GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS
AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS
WHITE CLEAR GREEN
BLACK LIGHT GRAY
RED BLACK GRAY
SILVER GREEN
FLAT BLACK C122 LIGHT GREEN
SKY BLUE Mr.METAL COLOR METALLICS
H43 Cc100 WINE REDT MMM-001 | DARK IRON \
[c37] GRAY Mr.COLOR SUPER METALLIC METALLICS
GRAY SUPER FINE SILVER \
TIRE BLACK Mr.COLOR GX METALLICS
H90 ca7 CLEAR RED SUSIE BLUE \
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BEND THE WING CAREFULLY
FOR ASSEMBLY

ALTERNATE PROCEDURE:
GLUE THE D2 PART AFTER ASSEMBLY
OF THE FUSELAGE AND THE WING
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A S-199.389, por. Jaroslav Plecity, 3. letka, 18. letecky stihaci pluk, Plzen-Bory, srpen 1952

Letoun byl pridélen 28. 3. 1949 k brnénskému LP 8, kde s nim rt. FrantiSek Bauer pfi pojizdéni kolidoval s jinym letounem (S-199.97),
nedoslo ovéem k poskozeni. Tomu ale nakonec letoun stejné neusel, protoze 15. 9. téhoZ roku letoun pFi blize nespecifikované nehodé poskodil
rt. Josef Jirousek. Drak Sel do opravy, motor do revize. Poté letoun putoval k 18. Isp, kde byl zafazen do stavu 3. letky a dostal trupové oznaceni EX-57.
Dne 14. 8.1952 byl po$kozen pFi pFistani. Po této havarii dostal v rdmci opravy zbarveni tmavéi zelenou barvou, trupovy kéd mu ale zlstal.
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B $-199.253, rtn. Jilji Horak, Letecky pluk 5, Plzen-Bory, unor 1950

S timto letounem 25. 2. 1950 nouzové pristal u Cerveného Hradku rotny Jilji Horak. V dobé udalosti nesl letoun &erné znamky opotFebeni a oprav,
z nichZ nejviditelnéjsi byly vyménéné plechové dily na pridi i zadi, které nebyly opatfeny barevnym natérem. Na letounu bylo také nékolik mist s oloupanou
barvou. Po nouzovém pfistani putoval drak do opravy, motor do revize. V Kunovicich, kde byla oprava provadéna, véak letoun prodélal dalsi blize
nespecifikovanou havérii a musel byt opét opraven. Poté byl pfedan dalsimu uzivateli, 4. leteckému $kolnimu pluku.
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C S-199.182, Bezpeénostni letectvo, vrch. strzm. Josef Sobota, Praha-Ruzyné, prosinec 1949

Letecka hlidka SNB provozovala tento letoun na letisti Praha-Ruzyné, kde byl 6. 12. 1949 poSkozen pFi pojizdéni. Pilot, vrchni straZmistr Josef Sobota
s letounem narazil do cisterny. Po 23. 12. 1950, pravdépodobné v bfeznu 1951 byl pfedan od Bezpeénostniho letectva armadé. V ramci Bezpeénostniho
letectva nalétal pouhych 78 hodin a v dobé své sluzby nesl standardni zbarveni této letecké slozky, tedy dvouténovy Sedy natér, doplnény Sarlatovou pFidi,
nabéznou hranou kridla a $arlatovymi vodorovnymi ocasnimi plochami.
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D 5-199.183, 1. letecky $kolni pluk, Olomouc, 1953

Tento letoun byl z vyroby po zalétani 9.12. 1948 predan vojenské spravé 2. 5.1949 a nasledné putoval k Bezpeénostnimu letectvu, kde slouZil s imatrikulaci
OK-BYH. Tam slouzil do 23. 12. 1950, kdy byl vracen armadé, a to za pfedavaci cenu 364 000 KE. U Bezpecnostniho letectva letoun za 19 mésicl sluzby
nalétal pouze 47 letovych hodin. Nasledné letoun slouZil u vojenského letectva a byl vybaven jako jeden z méla kamerami AFP 32,5/7x9 nebo AFP 12,5/7x9
v zadni éasti trupu. Ty byly na zemi a v ne€innosti za letu chranény posuvnymi kryty. Letoun slouzil v roce 1953 po uréitou dobu v 1. 1$p v Olomouci,
kde ale vycvik na S-199 neprobihal. Letoun tam slouzil jako u€ebni pomicka, i kdyz byl letuschopny a v Gnoru az dubnu 1954 je$té slouZil u 6. slp v Mladé.
Cerveny vrtulovy kuzel byl pravdépodobné poziistatkem sluzby letounu u Bezpeénostniho letectva, takze byl v Sarlatové barvé.
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E 5-199.334, ak. Milan Pohlodek, Letecka vojenska akademie, Hradec Kralové, brezen 1950

0 historii tohoto ,Mezka“ neni mnoho zndmo, jista je jeho sluzba u Letecké vojenské akademie v Hradci Kralové, kde doslo dne 16. 3. 1950 k nouzovému
pristani. Pilotem byl student, akademik Milan Pohlodek. Drak letounu byl po této nehodé zruSen, motor €. 105 putoval do revize. Skoda byla vycislena
na bezmala 2 miliony korun. Zajimavosti je kresba raka na kapoté motoru, s velkou pravdépodobnosti cervend. Kdo byl autorem a pfi jaké pfileZitosti
se na letounu objevila, neni jasné. Z fotografii havarovaného letounu se zd3, Ze vrtulovy kuZel nesl bilo-modré zbarveni prislusejici letecké akademii.
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F S-199.235, por. Jan Surak, 2. letka, 8. Isp, Klecany, kveten 1951

Letoun ¢&. 235 byl 17. 5. 1949 pfidélen k LP 7, kde nesl trupové oznaceni IV-4. V srpnu téhoZ roku prodélal opravu chladice a v lednu 1950 opravu podvozku.
Nasledné byl letoun byl pFedan k 8. lsp, kde byl pfidélen do stavu 2. letky a pfeznacen na MR-43. Dne 17. 5. 1951 byl zni¢en pfi havarii, kterou zpUsobilo
zadfeni motoru vinou nedostatku oleje. Pilot, por. Surak, vyskoCil a zachrénil se na padaku, byl pouze lehce zranén na ruce. Letoun dopadl nedaleko
Cernikovic v okresu Benesov. Nedostatek oleje zapFiginil fakt, Ze technici letounu byli povolani do straze a na doplnéni zapomnéli.
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Avia S-199 STENCILING POSITIONS
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