
Nadzvukový stíhací letoun MiG-19

ÚVOD

Konstrukce nadzvukového stíhacího letounu MiG-19 pochází  
z počátku padesátých let 20. století. Typickým znakem nadzvuko-
vých letounů se stalo šípové křídlo, použité německou konstrukční 
školou již na typu Me 262 v období 2. světové války. Je zajíma-
vé, že vítězným mocnostem se konstrukci šípového křídla poda-
řilo zvládnout až v roce 1950 na letounech MiG-15 a F-86 Sabre, 
dosahujících rychlosti 950 km/hod. K překonání rychlosti zvuku 
scházel výkon pohonných jednotek. Sověti ztráceli čas vylepšová-
ním reaktivního motoru s radiálním kompresorem, který narychlo  
u nového typu MiG-19 nahradili zdvojením axiálních pohonných 
jednotek. Oba stíhací letouny MiG-19 a F-100 Super Sabre rychlost 
zvuku překročily v roce 1954.

Po všech stránkách připravený F-100 okamžitě nastoupil do služ-
by u USAF a v Sovětském svazu zahájili sériovou výrobu nového 
MiGu. Urychlený vývoj pohonných jednotek se záhy projevil jejich 
vysokou nespolehlivostí. První motory RD-9 dosahovaly životnos-
ti pouhých 25 letových hodin a přes řadu postupných vylepšení  
u verze RD-9B zůstaly největší slabinou MiGu-19 po celou dobu 
jeho služby.

Sériová výroba MiGů-19 tří základních verzí S, P a PM probíha-
la v letech 1955 až 1960 v celkovém objemu 1884 kusů. Letoun  
MiG-19S vyráběly také Středočeské strojírny, zde vznikly 104 kusy.  

Nadzvukový stíhač MiG-19 létal nejen v SSSR a všech zemích 
Varšavské smlouvy – v Polsku, Německé demokratické republice, 
Maďarsku, Rumunsku, Bulharsku a Československu. Letouny vy-
ráběné v ČLR byly vyváženy do celé řady dalších zemí – Afghánis-
tán, Albánie, Bangladéš, Egypt, Indonésie, Irák, Irán, Kambodža, 
Kuba, Pákistán, Severní Korea, Severní Vietnam, Somálsko, Súdán, 
Sýrie, Tanzánie a Zambie. Účastnil se několika příhraničních šar-
vátek, ale figuroval také ve skutečných válečných konfliktech na 
Středním východě a v Jihovýchodní Asií. Všude získal respekt svojí 
obratností, stoupavostí a zejména výzbrojí. Palebná síla jeho tří 
kanonů ráže 30 mm byla fenomenální.   

MiG-19 v Československu

MiG-19S

Nadzvukové MiGy se objevily v ČSR během léta 1957. Dodávku  
13 kusů MiGů-19S následovalo 24 letounů MiG-19P. Středočeské 
strojírny obdržely ze Sovětského svazu ještě dalších 13 rozlože-
ných kusů verze „S“, určených k rozjetí vlastní produkce. Nejas-
nosti v dokumentaci však výrobu v Československu o rok zdržely. 
Také montáž a dodaných sovětských MiGů se zdržela a k útvarům 
přišly letouny až během ledna až března 1958. Výrobou licenčních 
motorů, označovaných M-07, byly pověřeny Závody Jana Švermy 
(později Motorlet) sídlící v Praze Jinonicích. Nicméně dodala zhru-
ba 50 kusů, smontovaných ze součástek dovezených ze Sovětské-
ho svazu.

První českoslovenští piloti se již od července 1957 přeškolovali 
na MiG-19 v SSSR, na základně Savastlejka. Jednalo se o dvojici 
továrních pilotů z Vodochod a čtveřici vojenských pilotů. Tovární 
letci Vlastimil David a Július Zvara zakončili přeškolovací výcvik 
o čtyři měsíce dříve než piloti vojenští, dne 30. srpna 1957 letem 
nadzvukovou rychlostí. Jako první jí dosáhl Július Zvara. Po ná-
vratu do ČSR provedli zálety všech dodaných „S“ a „P“, poslední 
letoun vojenská správa převzala v prosinci 1958. 

Domácí výroba „devatenáctek“ se ve Středočeských strojírnách 
rozběhla až roku 1959. První malá série šesti kusů nesla výrobní 
čísla 950101 až 950106. Druhá výrobní série čítající dvacet letou-
nů (v. č. 050201 až 050220) byla vyrobena v roce 1960. Dalších  
20 strojů 3. série (v. č. 150301 až 150320) Středočeské strojírny 
vyrobily v průběhu let 1960 až 1961. Ještě v roce 1961 byla vyro-
bena 4. série MiG-19S. Tentokrát čítala 30 strojů (v. č. 150401 až 
150430). Stejný letopočet měly jako datum vzniku ve svých do-
kumentech také stroje poslední, 5. série (v. č. 150501 až 150515, 
celkem 15 kusů). Zálety všech letounů provedli tovární piloti  
V. David, Křemen, Morava, Šmídt a J. Zvara.

Do výzbroje československého letectva bylo od roku 1958 po-
stupně zařazeno 116 kusů letounů MiG-19S. První stroj domácí 
výroby (v.č. 950101) sloužil jen k lámacím zkouškám. Celkem 26 
letounů havarovalo, v kokpitech MiGů-19S zahynulo sedm česko-
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slovenských pilotů. V této statistice si nejlépe vedla 2. výrobní 
série, nebyl z ní ztracen ani jeden kus. Celkem 12 letců se za-
chránilo katapultáží a jeden pilot dokonce opustil letoun za letu 
klasickým způsobem. Průměrný nálet „esky“ dosáhl 502 letové 
hodiny.

Letoun MiG-19 byl československými letci považován za raketu. 
Pro vzlet ve forsážním režimu potřeboval pouhých 515 m, maxi-
mální rychlosti 1452 km/hod dosahoval naprosto hladce. Stoupa-
vost 180 m/s překonal ve výzbroji československého letectva až 
MiG-29. 

MiG-19P

Letoun MiG-19P byl přepadovou verzí stíhací verze MiG-19S. Lišil 
se komplexem výzbroje, který tvořil palubní radiolokátor RP-5, 
spřažený s dvojicí kanonů NR-30.  V přídi zabudovaný radar pro-
dloužil trup letounu o 36 cm. I tato verze „devatenáctky“ mohla 
nést raketomety, pumy nebo přídavné palivové nádrže. Česko-
slovenské letectvo od sovětského výrobce odebralo jen 24 kusy 
těchto letounů. Během letového provozu v období 1958 až 1966 
jich ztratilo osm letounů. Při haváriích zahynuli tři letci, jeden 
se zachránil katapultáží, čtyři stroje shořely na zemi. Přepado-
vé MiGy-19P v rámci československého letectva sloužily u 1. slp  

v Českých Budějovicích, 5. slp v Plzni, 8. slp v Mošnově a 11. slp 
v Žatci. 

MiG-19PM

Československé vojenské letectvo provozovalo celkem 43 kusy 
přepadových letounů MiG-19PM. Do výzbroje je od roku 1959 za-
řadily čtyři elitní letecké útvary - 1., 4., 5., 11. slp. Verze PM 
přinášela zcela novou kvalitu do systému protivzdušné obrany.  
Navedení k cíli provádělo velitelské stanoviště, pilot řídil poslední 
fázi přiblížení k cíli a odpal řízených raket RS-2U. Konstrukce dra-
ku byla totožná s verzí „P“, ale modernizovány bylo přístrojové 
vybavení, hydraulický a palivový systém. Typickým znakem této 
verze byly čtyři křídlové závěsníky pro čtyři rakety nebo dvě pří-
davné palivové nádrže. O 346 kg vyšší hmotnost letounu redukova-
la výkonnost letounu – dostup činil 16 600 m a maximální rychlost 
dosahovala 1 230 km/hod. Během leteckých událostí českosloven-
ské letectvo přišlo o 14 letounů, zahynuli čtyři a katapultáží se 
zachránilo pět pilotů. Příčinou poloviny ztrát byly technické pro-
blémy. Průměrný nálet letounu dosáhnul 703 letové hodiny, nej-
vyšší nálet - 758 hodin je evidován u letounu v.č. 651113. Nadzvu-
kové letouny MiG-19PM byly ze sestavy československého letectva  
vyřazeny v roce 1972. 

Závěrem 

Nadzvukový stíhací letoun MiG-19 patřil k světové třídě konce 
padesátých let 20. století. Výzbrojí, obratností a fenomenál-
ní stoupavostí neměl vážnou konkurenci. Technologická úroveň 
konstrukce však za takticko-technickými možnostmi letounu  
zaostávala. Vážně poddimenzované palubní systémy trpěly znač-
nou nespolehlivostí. 

Československé letectvo provozovalo celkem 183 kusy „deva-
tenáctek“. Při leteckých událostech ztratilo 48 strojů, což činí 
26,2%. Nejvyšší ztráty, dvanáct letounů, spadají do roku 1962. 
Nejvyšší počty „devatenáctek“ v Československu sloužily v letech 
1961 až 1967. Během služby více než dvojnásobně překročily sta-
novenou sedmiletou životnost, což přes všechna negativa svědčí  
o kvalitní výrobě a neméně kvalitní údržbě.
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V
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H307 MMP

074

GRAY
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F HD6 - MARKINGS - ONLY

F HMARKINGS - ONLY A EMARKINGS - ONLY

A26

A EMARKINGS - ONLY

D45

A15 A26

D48

D33

A19 A23

U

V

T

R

S

D33 - MARKINGS

F H- ONLY

A EA23, A26 - MARKINGS -

F HA15, A19 - MARKINGS -
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FUEL TANK

RS-2U

RS-2US

RS-2U
4 pcs.

RS-2US
4 pcs.

G5

G3

G2
G5

G9

G7

G6
G9

F HMARKINGS - ONLY F HMARKINGS - ONLY

RUBBER COLOR

LIQUID MASK

F8F4F3 F10 F2F9

LIQUID MASK LIQUID MASK

RP6, RP7
2 pcs.

RP5



A MiG-19S, výr. č. 950103, 1. letka 9. stíhací letecký pluk, Bechyně, Československo, červen 1961

   Letoun trupového čísla 0103 byl třetím v pořadí (a druhým létajícím) z dodávky prvních šesti licenčně v Aeru Vodochody vyrobených MiGů-19S. 9. stíhací 
letecký pluk jej převzal 29. března 1960. První letka byla novými MiGy vyzbrojena u pluku jako jediná a byla také domácí základnou známého akrobatického 
boxu, vedeného majorem Jánem Patríkem. Box se poprvé předvedl na leteckých dnech a přehlídkách v roce 1964 (neoficiálně se mu říkalo „Patríkovci“). 
Letoun 0103 byl vyřazen 13. září 1967.  



B MiG-19S, výr. č. 150428, 10. štábní letka 10. letecká armáda, Hradec Králové, Československo, 1961

   Licenčně vyrobený letoun (28. kus čtvrté série) sloužil od srpna 1961 u 10. štábní letky na základně v Hradci Králové, kde byl používán pro kondiční lety 
létajícího personálu velitelství. Byl také příležitostně používán akrobatickým boxem. O údržbu stroje se staral 9. slp v Bechyni. Na leteckém dnu ve Sliači 
29. srpna 1964 jej předvedl v sólové ukázce mjr. Ladislav Zemánek. V roce 1967 byl stroj 0428 převeden do stavu 5. slp v Líních, kde byl v roce 1971 vyřazen.     



C MiG-19S, výr. č. 050218, 1. stíhací letecký pluk, Planá u Českých Budějovic, Československo, 1965    

   Licenční MiG-19S (osmnáctý kus druhé série) byl vyroben v roce 1960 a sloužil od 25. března 1961 u 1. slp v Českých Budějovicích. Stroj byl v provozu 
do roku 1967, kdy byl vyřazen a předán Výzkumnému leteckému ústavu v Praze, kde sloužil jako učební pomůcka. Zbarvení konců křídel bylo dočasným 
rozlišovacím označením v rámci jednoho z cvičení. Červená barva je pravděpodobná, ale není plně doložena. Některé zdroje uvádějí modrou barvu.        



D MiG-19S, trupové číslo 660, 11. letka, základna Al-Rašíd, Irák, 1963

   Jedenáctá letka byla v roce 1962 první jednotkou iráckého letectva, která létala s MiGy-19. Těch na počátku obdržela dvanáct. Je známo, že řada strojů 
iráckého letectva nesla na přídi pod kabinou název některého iráckého města, v tomto případě se jedná o nápis Basra. Tento letoun byl v roce 1964 společně 
s dalšími darován Egyptu. Důvodem tohoto kroku byl nízký početní stav letuschopných MiGů-19 v iráckém letectvu po státním převratu v roce 1963. 
Egypťané u převzatých strojů původní irácké názvy měst na letounech ponechali.



E MiG-19S, trupové číslo 2921, 29. letka, Fayid, Sjednocená arabská republika (Egypt), léto 1965

   Tento letoun nese na trupu pod kabinou název Mosul a je tak pravděpodobně jedním ze strojů předaných Egyptu Irákem v roce 1964. Egypťané nejen 
že ponechali irácké názvy na převzatých strojích, ale sami začali své letouny pojmenovávat po egyptských městech (například Káhira). Letectvo tehdejší 
Sjednocené arabské republiky (UARAF) nemělo nikdy víc než dvě letky MiGů-19 (20. a 21.). Ty byly později sloučeny v 29. letku, které velel Alaa Barakat. 
Letka sídlila na základně Fayid poblíž Velkého Hořkého jezera, které je součástí Suezského průplavu. V roce 1980 byla základna egyptským letectvem 
opuštěna.         



F MiG-19PM, výr. č. 651113, 4. stíhací letecký pluk, Pardubice, Československo, 1967

   Poslední v Sovětském svazu vyrobený MiG-19PM sloužil zpočátku u 1. slp v Českých Budějovicích. Později, pravděpodobně v roce 1966, byl převeden 
do stavu 4. slp v Pardubicích, kde je u něj zaznamenána blíže neidentifikovaná závada, ke které došlo 26. ledna 1967. Poté, co byl stroj vyřazen, se krátce 
vyskytoval jako pozemní exponát v Karlových Varech, odkud byl přemístěn na letiště v Prešově, kde sloužil tamnímu leteckému učilišti. Později byl vystaven 
v leteckém muzeu v Košicích, kde setrval do roku 2009. Poté provedl stroj trupového čísla 1113 svůj poslední přesun do leteckého muzea v Piešťanech, kde 
je pod širým nebem vystaven dodnes.      



G MiG-19PM, výr. č 651045, 5. stíhací letecký pluk, Líně, Československo, 1970

   Tento letoun byl jedním z 25 kusů, které byly dodány 15. února 1961 ze SSSR. Stroj sloužil u 5. slp na základně v Líních nedaleko Plzně a vydržel zde 
do 2. června 1972. Toho dne byl přelétnut se třemi zbývajícími MiGy-19PM na letiště v Malackách, kde jeho pilot při nízkém průletu nad VPD zavadil o anténu 
pozemní radiové stanice. Přitom došlo k poškození křídla. Stroj byl následně vyřazen, na kontě měl v té době 753 letových hodin. Dnes je z něj pomník letcům 
a technickému personálu letiště v Líních. Umístěn je v obci stejného jména na prostranství před tamní mateřskou školkou.       



H MiG-19PM, „červená 31“, neznámá jednotka, Sovětský svaz, šedesátá léta 

   I když měl MiG-19 v zemi svého původu jako prvoliniový stíhač poměrně krátký život (byl rychle nahrazen typem MiG-21), zůstal ve výzbroji sovětského 
letectva až do roku 1977. Mnoho „Farmerů“ bylo přitom využíváno pro cvičné ostré střelby a nácvik vzdušných bojů. Takový osud měla pravděpodobně 
i „Rudá 31“, neboť je zdokumentována s třinácti symboly sestřelů na přídi. Jednalo se pravděpodobně o znaky sestřelů cvičných cílů, případně mohlo jít 
například o určitý druh propagandy.
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